DOVODOVA SPRAVA
A. VSeobecna ¢ast’

Navrh zakona, ktorym sa menia a dopliiaji niektoré zakony v stvislosti s rozvojom
automatizovanych vozidiel (dalej len ,ndvrh zakona®) sa predkladd na zéklade planu
legislativnych uloh vlady Slovenskej republiky na rok 2022 v ramci projektu ,,Zlepsenie
verejnych  politik v oblasti  dopravy, inovacnej kapacity v doprave a podpora
partnerstva v zavadzani inteligentnej mobility.

Predmetom navrhu zakona je =zavedenie podmienok skaSobnej prevadzky
automatizovanych vozidiel a plne automatizovanych vozidiel, ako aj Gprava d’alSich aspektov
stvisiacich so zavedenim takychto vozidiel do skuSobnej prevadzky na pozemnych
komunikaciach, vratane Uprav kompetencii narodného koordinétora inteligentnej mobility
arozsirenie kompetencii organu typového schvalovania v oblasti vydévania povolenia
na skuSobnu prevadzku. Navrh zédkona zdroveil ustanovuje podmienky povolenia prevadzky
automatizovaného dorucovacieho vozidla, vratane podania navrhu na povolenie jeho
prevadzky, proces schvalovania typovym schvalovacim organom, rozhodnutie typového
schvalovacieho organu, odvolacie konanie a povinnosti drzitela povolenia prevadzky
automatizovaného dorucovacieho vozidla.

Sucasnd pravna Uprava dostatocnym spOosobom nereflektuje na vSetky aspekty
inteligentnej mobility. Ked’ze je inteligentnad mobilita oblastou, ktora zasahuje do mnohych
oblasti aplikacnej praxe, je potrebné predlozit’ navrh zakona, ktorym sa tento stav napravi
anastavi sa jednoznatny podklad na aplikaciu inteligentnej mobility v podmienkach
Slovenskej republiky. Pri koncipovani navrhu zakona predkladatel’ reSpektoval a prihliadol
aj na skusenosti zinych krajin Eurdpskej tUnie, ktoré uz oblast’ inteligentnej mobility
zadefinovali vo svojich pravnych upravach. Tieto skiisenosti z inych krajin Europskej tinie boli
v navrhu zakona re$pektované a modifikované vo vztahu k Specifikaim pravneho poriadku
Slovenskej republiky.

Doévodom novelizacie zakona ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov je doplnenie spravneho poplatku
za vydanie ,,povolenia prevadzky automatizovaného vozidla®.

Dévodom novelizacie zdkona ¢. 575/2001 Z. z. o organizicii Cinnosti vlady
a organizacii ustrednej $tatnej spravy v zneni neskorSich predpisov je v rdmci predchadzania
moznym kompetenénym sporom vymedzit® pdsobnost’ Ministerstva dopravy a vystavby
Slovenskej republiky SR (d’alej len ,,ministerstvo dopravy*) pre tvorbu a uskutoc¢iovanie
politiky inteligentnej mobility, ako aj jeho vymedzenie za narodného koordinatora
pre inteligentntt mobilitu.

Dovodom novelizacie zakona €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov je:

- legislativne zakotvenie novych pojmov pre oblast’ inteligentnej mobility, ato pojmov
»automatizovany systém riadenia®, ,,automatizované dorucovacie vozidlo®,

- vymedzenie osobitnych povinnosti pri skuSobnej prevadzke automatizovaného
dorucovacieho vozidla, automatizovaného vozidla a plne automatizovaného vozidla,

- vymedzenie aspektov jazdy automatizované¢ho dorucovacieho vozidla.

Dovodom novelizacie zékona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov je:



- zakotvenie zakonnej definicie pojmov ,,automatizované vozidlo“ a ,,plne automatizované
vozidlo® pre ucely tohto zdkona,

- zavedenie moznosti vydania povolenia skisobnej prevadzky automatizované¢ho vozidla
a plne automatizovaného vozidla typovym schvalovacim organom za predpokladu ur¢enia
podmienok skisobnej prevadzky,

- rozSirenie povinnosti ziadatel'a o povolenie skiisobnej prevadzky automatizovaného vozidla
a plne automatizované¢ho vozidla 0 preukdzanie bezpecnosti automatizované¢ho systému
riadenia udajmi zo skuSobnej prevadzky mimo cestnej premavky alebo udajmi o ingj
skusobnej prevadzke (napriklad uskutocnenej v inom clenskom state Eurdpskej unie),

- uréenie podmienok povolenia prevadzky automatizovaného dorucovacieho vozidla
a podrobnosti konania o povoleni prevadzky automatizované¢ho dorucovacieho vozidla.

Dalsim déovodom novelizacie uvedenych zakonov je existencia dlhodobych odbornych
diskusii a legislativnych aktivit na urovni Eurdpskej tinie zameriavajtcich sa na implementaciu
elementarnych aspektov inteligentnej mobility do praxe a su€asné absencia konkretizacie dane;j
oblasti na vnutrostatnej trovni. Prikladom aktivity na urovni Eurdpskej tnie je nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach
na typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidla, pokial’ ide o ich
vSeobecnu bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle a zraniteInych ucastnikov cestnej
premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym
sa zrusuju nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES)
&. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) &. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU)
¢. 1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) & 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU) &. 19/2011,
(EU) &. 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &. 347/2012,
(EU) ¢&. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166, ktoré vytvara priestor pre postupnt
implementaciu automatizovanych vozidiel aplne automatizovanych vozidiel. V danom
kontexte vznika potreba modifikovat’ pravidla cestnej premavky.

Navrhuje sa, aby navrh zakona nadobudol u¢innost’ 1. decembra 2022.

Predkladatel' predpokladd, Ze prijatim navrhu zékona vznikni nové poZiadavky
na vydavky zo Statneho rozpoctu Slovenskej republiky v roku 2022, ako aj v d’alsich rokoch,
Co predstavuje negativny vplyv na rozpocéet verejnej spravy, pricom Ciastone ide aj
0 rozpoctovo zabezpecené vplyvy. Zaroven prijatie navrhu zakona predpoklada pozitivny vplyv
na zivotné prostredie, pozitivne socialne vplyvy a pozitivny vplyv na podnikatel'ské prostredie.
Nepredpokladaju sa vplyvy na sluzby verejnej spravy na obcana, vplyvy na informatizaciu
spolo¢nosti ani vplyvy na manzelstvo, rodi€ovstvo a rodinu. Vyhodnotenie uvedenych vplyvov
je uvedené v dolozke vybranych vplyvov.

Navrh zakona sa nepredkladd do vnutrokomunitarneho pripomienkového konania.

Navrh zékona je v sulade s Ustavou Slovenskej republiky, s tstavnymi zakonmi
a nalezmi Ustavného sudu Slovenskej republiky, so zakonmi a ostatnymi vieobecne zaviznymi
pravnymi predpismi Slovenskej republiky, S medzindrodnymi zmluvami, ktorymi je Slovenska
republika viazand, ako aj s pravom Eurdpskej tnie.



B. Osobitna ¢ast’

K¢eL T
Tento ¢lanok obsahuje novelu zdkona ¢. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch
a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Navrhuje sa doplnenie spravneho poplatku za vydanie ,povolenia prevadzky
automatizovaného vozidla® vo vyske 100 eur, v nadvdznosti na navrhované zmeny v ¢l. 1V,
tykajuce sa prevadzky automatizovanych dorucovacich vozidiel.

K¢l

Tento ¢lanok obsahuje novelu zakona ¢. 575/2001 Z. z. 0 organizacii ¢innosti vlady
a organizacii Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov.

Implementacia akejkol'vek novej oblasti do pravneho rdmca si vyZaduje existenciu
organu s pravomocou vykonavat riadiace, organizatorské ale aj implementaéné Ukony
nevyhnutné k jej regulacii. Sucasné prerozdelenie kompetencii medzi Ustrednymi organmi
Statnej spravy v ramci zakona ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii
ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov obsahuje vzhl'adom na Siroké rozvetvenie
inteligentnej mobility rozptylené kompetencie medzi jednotlivé Gstredné organy Statnej spravy
s potencidlom byt predmetom kompetenénych sporov. Novelizaény bod dopiiia existujuce
oblasti pdsobnosti ministerstva dopravy o kompetencie v oblasti tvorby a uskuto¢niovania
politiky inteligentnej mobility. Podl'a § 8 ods. 1 zédkona €. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti
vlady a organizicii Ustrednej Statnej spravy v zneni neskorsich predpisov je moZné odvodzovat’
vzajomnu prepojenost medzi suasnymi oblastami pdsobnosti ministerstva dopravy
S uz spomenutou oblastou koordinacie rozvoja inteligentnej mobility. Novelizacia sacasného
znenia zékona ¢. 575/2001 Z. z. o organizécii ¢innosti vlady a organizacii UGstrednej Statnej
spravy v zneni neskorSich predpisov ma teda deklaratérny pravny charakter, spo¢ivajiuci najmé
Vv prevencii moznych buducich kompetenénych sporov v danej oblasti a moznych vykladovych
nejasnosti.

K¢l I

Tento ¢lanok obsahuje novelu zdkona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a 0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.

Kbodu 1 [§ 2 ods. 2 pism. m)]
Kategorizacia automatizovaného dorucovacieho vozidla, ako novej kategorie

dopravnych prostriedkov, je nevyhnutna najmé z pohl'adu druhovej kategorizacie vozidiel na
motorové a nemotorové, prave z dovodu nasledne vyplyvajicich prav a povinnosti. Z tohto
dovodu sa v § 2 ods. 2 pism. m) dopliia do kategérie nemotorovych vozidiel aj automatizované
dorucovacie vozidlo. Rovnako ako Vv pripade napriklad samovyvazovacich vozidiel ide



0 vozidla, ktoré z technického hladiska mo6zu byt vybavené motorom (resp. motorcekom),
avSak zpohladu prava (vzhladom na ich dalSie charakteristiky) patria do kategorie
nemotorovych vozidiel.

K bodu 2 [§ 2 ods. 2 pism. v)]

Vzhladom na préavnu implementdciu systematického mechanizmu povolovania
skusobnej prevadzky automatizovanych konceptov na cestach vznika potreba redefinicie pojmu
vodi¢, resp. vznika potreba rozsirenia obsahového chapania pojmu vodi¢ tak, ako ho
V sucasnosti definuje zadkon o cestnej premavke. Sucasné vymedzenie pojmu vodi€ je podla §
2 ods. 2 pism. v) zékona o cestnej premavke chdpané ako ,,0soba, ktora vedie vozidlo®.
S prihliadnutim na S$pecifikéd a podstatu automatizovanych vozidiel, plne automatizovanych
vozidiel a automatizovanych dorucovacich vozidiel, sa vSak sti¢asné vymedzenie pojmu javi
ako ohrani¢ené s predpokladom nevyhnutnosti priameho vedenia vozidla vodi¢om, o je

V rozpore S podstatou automatizovanych systémov riadenia, vyuzivanych prave za ucelom
Ciastocnej alebo Uplnej samostatnosti — automatizacie prevadzky vozidiel inteligentnej
mobility. Navrhuje sa preto rozSirenie existujicej definicie o dodatok rozsirujici obsah pojmu
vodic€ aj o osobu, ktord vykonéava dohl'ad nad vozidlom, ktoré vyuZziva automatizovany systém
riadenia. Legélne rozSirenie chdpania tohto pojmu zabezpeci jasné vztahovanie pravidiel
cestnej premavky aj osobu, ktora sice fyzicky nevedie vozidlo, ale vykonava nad nim dohl'ad.
Vzhl'adom na to sa aj na tuto osobu budu vztahovat’ zédkladné poziadavky kladené na vodica
ako je drzba prislusného vodi¢ského opravnenia alebo neexistencia zakonnych prekazok vo
forme zakazu ¢innosti ¢i zadrzaného vodi¢ského preukazu a pod.

K bodu 3 [§ 3 ods. 4]

Navrhovanym znenim sa deklaruje vSeobecnd povinnost,, aby akékol'vek pohybujuce sa
vozidlo a jazdna siprava mala vodica. Takato formulacia poskytne jednozna¢nu odpoved’ na
otazku ohl'adom moznosti prevadzkovania akéhokol'vek vozidla alebo jazdnej supravy na
cestach bez pritomnosti vodi¢a. Vzhl'adom na navrhované doplnenie vymedzenia pojmu
,vodi¢* (bod 2) teda bude musiet’ mat’ kazdé vozidlo a jazdna stiprava urcent osobu, ktord ich
bud’ vedie alebo nad nimi vykonava dohlad, pricom tato osoba bude zodpovednd za

dodrziavanie pravidiel cestnej premavky.

Kbodu4 [§ 5 ods. 6]
Navrhuje sa doplnit’ § 5 o novy odsek 6, ktory blizS§ie vymedzuje Specifické pravidla

vyuzivania automatizovaného systému riadenia. Deklaruje povinnost’ osoby, ktord vykonava
dohl'ad nad vozidlom vyuzivajicim automatizovany systém riadenia, sledovat’ situaciu
V cestnej premavke a Vv pripade vzniku hrozby pre bezpecnost” a plynulost’ cestnej premavky,
povinnost’ okamZite prevziat’ kontrolu nad vedenim vozidla. Prevzatie vedenia vozidla bude
mozné aj na dial’ku (v zavislosti od automatizovanych systémov riadenia) a bude ho potrebné
vykonat’ bud’ na vyzvu systému alebo aj bez tejto vyzvy, ak to budu vyzadovat’ okolnosti.
Nad’alej sa zachovéava existujuci rdmec zodpovednostnych vztahov a V pripade porusenia
pravidiel cestnej premavky je zodpovednym subjektom stale primarne vodic.



Kbodu 5 [§ 6 ods. 7]

V suvislosti s objasiiovanim pripadnych protipravnych konani spojenych s porusenim
pravidiel cestnej premavky pri prevadzke automatizovanych dorucovacich robotov sa ich
prevadzkovatel'om ukladd obdobna povinnost’ ako maju pravnické osoby — prevadzkovatelia
motorovych vozidiel, ktori v rdmci svojej ¢innosti zveruji motorové vozidlo inej osobe, t. j.

viest' tzv. ,.knihu jazd®, €ize evidenciu so zakladnymi idajmi o osobe, ktora vykonéava dohl’ad,
0 automatizovanom doru¢ovacom vozidle a ¢ase vykonavania dohl'adu.

Kbodu 6 [§ 35 ods. 5]

K suc¢asnému pravidlu o dodrziavani minimalnej bezpecnej vzdialenosti na dial'nici
(Standardne 2 s, pri nakladnych vozidlach s celkovou hmotnost'ou nad 7,5 t a pri autobusoch 3
s) sa dopiita vynimka pre také vozidla, ktoré vyuZivaju pri svojej jazde systém pre jazdu
v konvoji. Ide 0 vozidla so schvalenym systémom riadenia podla nariadenia Eurdpskej tnie,

ktory pomocou technoldgie prepojenia a systémov podpory automatizovaného riadenia
umoziuje vozidldm, aby medzi sebou automaticky udrziavali nastavené malé rozstupy, ked’ st
po urcitl Cast’ cesty prepojené, a prisposobili sa zmendm v pohybe veduceho vozidla s pomocou
malej alebo Ziadnej ¢innosti vodi¢ov. Systémovo nastavené rozstupy medzi takto prepojenymi
vozidlami v konvoji preto nemusia byt také ako pri Standardnom vedeni vozidiel idtcich za
sebou.

Kbodu 7 [§ 52 ods. 2]
V suvislosti s premavkou automatizované¢ho dorucovacieho vozidla po chodniku sa do

vynimiek, ktoré okrem chodcov smil pouzivat’ chodnik dopiiia aj automatizované dorucovacie
vozidlo. Pri jeho preméavke na chodniku bude musiet’ dodrziavat’ pravidla nastavené v § 55b.

K bodu 8 [§ 55b]
Navrhovany § 55b reguluje vybrané aspekty jazdy automatizovaného dorucovacieho
vozidla.

Odsek 1 vymedzuje vSeobecné pravidlo jazdy automatizovaného dorucovacieho
vozidla, ato minimalny vek osoby, ktora takéto vozidlo vedie, na 18 rokov, ¢o suvisi so
zakladnymi predpokladmi na vykonéavanie dohl'adu na dial’ku, ako aj s moZnost'ou dodato¢ného
vyvodzovania zodpovednosti v plnej miere. Pripadné Specifické poziadavky okrem veku na
tuto osobu nie je v sucasnosti nevyhnutni vymedzit, ked’Zze poverovanie konkrétnych osdb
vykonom dohl'adu je primarne zodpovednost'ou prevadzkovatela vozidla (drzitel'a povolenia
skusobnej prevadzky).

Odsek 2 zaklada moznost’ jazdy automatizovaného dorucovacieho vozidla na chodniku
a inych miestach, po ktorych mézu chodit’ chodci, ako aj na cyklistickych komunikéciach.
Zaroven navrhuje obmedzenie jeho rychlosti v zavislosti od druhu komunikacie, po ktorom
jazdi. Navrhované rychlostné limity boli zvolené s oh'adom na stcasny pravny stav, ako aj
s ohladom na mozné ohrozenie bezpecnosti a plynulosti cestnej premavky a jej ucastnikov.
Rychlostny limit 6 km/h pri pohybe na chodniku bol zvoleny s ohl'adom na prispdsobenie
rychlosti automatizovaného doruc¢ovacieho vozidla priemernej rychlosti chodca, a to primarne



Z bezpecnostnych dovodov, ktorych cielom je zabezpecit ochranu chodcov pri skusobnej
prevadzke automatizovaného doruc¢ovacieho vozidla. Obdobne to plati pri limite 20 km/h pocas
jazdy na cyklistikach komunikaciach. Rychlostny limit 45 km/h jazdy po vozovke bol zvoleny
ako ,,median“ medzi najvys$sou dovolenou rychlostou motorovych vozidiel v obci a zaroven
ochranou bezpecnosti Gcastnikov cestnej premavky, ako aj moznostou zabezpecenia plynulosti
cestnej premavky (v pripade vymedzenia priliS nizkeho rychlostného limitu by skusobné
automatizované dorucovacie vozidlo mohlo svojou jazdou zdrzovat plynulost’ cestnej
premavky a jej ostatnych tcastnikov). Poc¢as jazdy na komunikaciach pre chodcov a jazdy po
cyklistickych komunikaciach musi automatizované dorucovacie vozidlo dodrziavat’ pravidla
tykajuce sa chodcov a cyklistov.

Odsek 3 ustanovuje, ze povinnosti vodi¢a voci chodcovi a cyklistovi platia aj voci
samotnému automatizovanému dorucovaciemu vozidlu, ¢o sa tyka napr. davania prednosti pri
odbocovani, pri prechadzani cez priechod a pod.

Odsek 4 wupravuje podmienky Specifické podmienky prepravy nakladu v
automatizovanom dorucovacom vozidle, ktoré vyplyvaji z charakteru a obmedzeni
automatizovaného dorucovacieho vozidla. Néklad sa sme prepravovat’ len v uzatvorenom, na
to uréenom prepravnom priestore, priCom sa zakazuje automatizovanym dorucovacim
vozidlom prepravovat’ l'udi a zvierata. Ide o formuléciu, ktorej primarnym ucelom je povolenie
moznosti prepravy iba drobného nakladu (nakladu, ktorého rozmery umoznuji jeho
umiestnenie do vnutorného priestoru automatizovaného dorucovacieho vozidla). Uvedené
ustanovenie tak upravuje negativnhe vymedzenie moznosti prepravy automatizovanym
dorucovacim vozidlom oproti vSeobecnym podmienkam prepravy nédkladu (§ 51 zakona
0 cestnej premavky), ktoré sa vzt'ahuju aj na prepravu nakladu automatizovanym doru€ovacim
vozidlom.

Kbodu 9 [§ 140 ods. 4]

Navrhovanym ustanovenim sa umoZni povolit’ vynimka z pravidiel cestnej premavky
za predpokladu neohrozenia bezpecnosti cestnej premavky. Uplatiovanie vynimiek sa
predpoklada v pripade skusobnej prevadzky podla § 49 zakona o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke, ktort schval'uje typovy schvalovaci organ. Potreba rozsirenia existujiicich vynimiek
z pravidiel cestnej premavky moze nastat’ v dosledku neustdleho technického pokroku a
vzniku inovativnych konceptov v oblasti mobility, ktoré¢ je potrebné testovat’ aj v podmienkach

cestnej] premavky. Uplatnovanie takychto vynimiek moze podporit’ rozvoj technologii
automatizovanych systémov riadenia, inteligentnych dopravnych systémov a autondémnej
mobility na uzemi Slovenskej republiky a zabezpeci ich bezpetné testovanie vo vymedzenom
case a na vymedzenom uzemi. Ustanovenie zaroven priamo odkazuje na skuSobnu prevadzku
vozidiel podl'a zdkona o prevadzke vozidiel v cestnej premavke, ¢im sa docieli adresné a
efektivne prepojenie oboch zdkonov v pripade uplatiiovania predmetnych vynimiek. Zaroven
Z toho vyplyva aj casové obmedzenie pripadnej udelenej vynimky, ktord moze platit’ len pocas
trvania samotného povolenia skiiSobnej prevadzky.



K¢l 1V

Tento ¢lanok obsahuje novelu zakona ¢. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Kbodu 1 [§ 2 ods. 2 pism. d)]
Oprava chyby (zjednotenie terminolégie).

K bodu 2 [§ 2 ods. 2 pism. ac) az ae)]

V § 2 ods. 2 sa vkladaju nové pismena ac) az ae), ktorymi sa zavadzaju nové pojmy
»automatizované vozidlo®, ,plne automatizované vozidlo“ a ,automatizovany systém
riadenia“, ktoré su pre ucely tohto zakona, s dorazom na regulaciu skasobnych podmienok
konceptov vyuzivajucich inovativne automatizované technologie, nevyhnutné.

Vymedzenie tychto pojmov do pravneho ramca Slovenskej republiky bolo inSpirované ich
definiciou v jednom z povinnych regulaénych aktov pre udelenie typového schvalenia vozidiel
kategorie M a N,! ktoré stanovuje zdkladné poziadavky z hl'adiska vSeobecnej bezpe&nosti
vozidiel. Tieto definicie je nevyhnutné doplnit’ aj do tohto zakona z dévodu, Ze automatizované
vozidlo a plne automatizované vozidlo moze byt aj inej kategorie ako je M a N, napriklad
Stvorkolka kategorie L, kolesovy traktor kategorie T, pasovy traktor kategorie C a podobne. V
suvislosti s automatizovanym vozidlom a plne automatizovanym vozidlom v ramci povolenia
skusobnej prevadzky sa navrhuje doplnit’ aj pojem automatizovany systém riadenia, ktory
znamena, Ze ide o systém vo vozidle, ktory zabezpecuje jazdu vozidla vratane jeho kontroly

nad jazdou (dynamicka kontrola), pri¢om sa vyuziva hardware a software vozidla.

K bodu 3 [§ 4 ods. 8 pism. h)]

Medzi ostatné vozidla kategérie V sa zavddza novy druh ostatnych vozidiel
»automatizované doruc¢ovacie vozidla*“ spolu s ich definovanim. Automatizované dorucovacie
vozidld st malé vozidla, ktorti slizia na prepravu spravidla drobného ndkladu (napriklad
na rozvoz jedla ako donaskova sluzba), pricom tieto vozidla mozu byt prevadzkované ako

automatizované vozidla, plne automatizované vozidla alebo m6zu byt’ ovladané aj na dialku.
Kedze automatizované dorucovacie vozidla su zaradené medzi ostatné vozidla
kategorie V, tak tieto vozidla podl'a § 52 zdkona €. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov mozno
prevadzkovat’ v cestnej premavke, len ak vozidlo a jeho vybava spiiiaju technické poziadavky
ustanovené vykondvacim pravnym predpisov. Ztohto dovodu technické poziadavky

! Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na typové
schvalovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel asystémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla, pokial’ ide 0 ich vSeobecnl bezpeénost’ a ochranu cestujucich
vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky , ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu
aRady (EU) 2018/858 a ktorym sa zru$uju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 78/2009, (ES)
&.79/2009 a (ES) &. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) &. 631/2009, (EU) &. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU)
¢.1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU)
&. 458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU)
2015/166.



pre automatizované dorucovacie vozidla budu doplnené do vyhlasky ¢. 134/2018 Z. z., ktorou
sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v zneni neskorsich predpisov.

K bodu 4 [§ 49 ods. 1 a 2]
V § 49 zakona €. 106/2018 Z. z. o prevadzke vozidiel v cestnej premavke a o zmene

a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov st upravené podmienky
pre povolenie skuSobnej prevadzky vozidla, teda rezimu vozidla, ktoré este nebolo schvélené
na prevadzku v cestnej premavke alebo vozidla, ktoré z hladiska najvacsich povolenych
rozmerov a najvacsich povolenych hmotnosti pouziva nové technologie a koncepcie, pricom
tieto rozmery a hmotnosti nie je mozné dodrzat’.

Sucasné znenie zdkona sa navrhuje doplnit, kedy bude mozné skusobnu prevadzku
vozidla povolit’ aj pre automatizované vozidlo alebo plne automatizované vozidlo vyuzivajiice
automatizovany systém riadenia V cestnej premavke, pricom vtomto pripade navrh
na povolenie skusobnej prevadzky mdze podat’ vyrobca alebo zastupca vyrobcu, ktory vyrobil
alebo vyvinul tento automatizovany systém riadenia. Ide 0 moznost’, kedy si vyrobca resp. jeho
zastupca budi mdct’ po otestovani automatizovaného vozidla alebo plne automatizovaného
vozidla eSte pred riadnym schvéleni takéhoto vozidla na prevaddzku v cestnej premavke,
vykonat’ skiSobné jazdy v rezime skiasobnej prevadzky.

Kbodu 5 [§ 49 ods. 3]

Sucasné vymedzenie predpokladov pre udelenie povolenia na skuSobnu prevadzku
typovym schvalovacim organom ustanovené v § 49 ods. 3 sa dopliia povinnostou navrhovatel'a
preukazat’ skuto¢nost, ze skutSobna prevadzka automatizovaného vozidla alebo plne
automatizovaného vozidla vyuzivajice automatizovany systém riadenia nepredstavuje
ohrozenie verejného zaujmu na bezpecnosti a zdravi, a to preukazanim informacii 0 ispesnom
odskusani automatizovaného vozidla alebo plne automatizovaného vozidla vyuzivajice
automatizovany systém riadenia mimo cestnej premavky (napriklad na uzavretych okruhoch)
alebo inej skiiSobnej prevadzky, napriklad, ak bola vykonana v inom State.

K bodu 6 [§ 49 ods. 6]

Pravomoc vydat povolenie skuiSobnej prevadzky pre typovy schvalovaci orgéan
sa okrem sucasného urCenia podmienok skusobnej prevadzky rozSiruje o obmedzenia
skusobnej prevadzky (napriklad stanovenie najvacsej povolenej rychlosti vozidla), o povolené
uzemie (napriklad konkrétnu cestu alebo okres) alebo o ¢as skuSobnej prevadzky (napriklad

mimo dopravnej $picky) a Vv pripade automatizovaného vozidla alebo plne automatizovaného
vozidla aj zber ur¢enych udajov z povolenej skaSobnej prevadzky (napriklad zber konkrétnych
udajov ako GPS suradnice, rychlost’ vozidla, idaje o pocasi, idaje zo snimacov bezpecnostnych
systémov vozidla a podobne).

K bodu 7a9[§ 49 ods. 7 a ods. 8 pism. ¢)]
Legislativno-technicka uprava v suvislosti so zmenami v § 49 ods. 1 a 2.




K bodu 8 [§ 49 ods. 8 pism. d)]
Terminologické zostuladenie pojmu z dovodu suladu § 49 ods. 8 pism. d) a § 52 ods. 7
pism. d).

K bodu 10 a 11 [§ 49 ods. 8 pism. f) a g)]
Navrhuje sa doplnit’ povinnost' pre drzitel'a povolenia skiSobnej prevadzky, aby

zozbierané udaje z povolenej skusobnej prevadzky boli spristupnené typovému
schvalovaciemu organu, ktory méze kedykol'vek preverit, ¢i skiSobnd prevadzka vozidla je
bezpecna a nie je dovod na odobratie povolenia skiSobnej prevadzky.

K bodu 12 [§ 52 ods. 2 az 10]
Sucasné vymedzenie podmienok a povolenia prevadzky ostatnych cestnych vozidiel
a ostatnych zvlastnych vozidiel sa dopiiia o odseky 2 aZ 10, ktoré ustanovuju prevadzku

,,automatizovaného dorucovaciecho vozidla“, vratane podania navrhu na povolenie jeho
prevadzky, proces schvalovania typovym schvalovacim organom, rozhodnutie typového
schvalovacieho organu, odvolacie konanie a povinnosti drzitela povolenia prevadzky
automatizovaného dorucovacieho vozidla.

K bodu 13 [§ 136 ods. 2 pism. a) bod 26]

Ustanovenim sa navrhuje rozsirenie funkcie $tatneho dopravného uradu ministerstva
dopravy, ktory plni funkcie typového schvalovacieho organu o funkciu povolenia prevadzky
automatizovaného doruc¢ovacieho vozidla podl'a navrhovaného § 52 ods. 2.

K bodu 14 [§ 136 ods. 3 pism. a) bod 7]
Navrhuje sa rozSirenie rozsahu podrobnosti v oblasti schvalovania vozidiel, ktoré
ustanovuje ministerstvo dopravy o oblast’ prevadzky automatizovaného dorucovacieho vozidla.

K bodu 15 az 18 [§ 148 ods. 3 a 148 ods. 3 pism. a) a pism. b) bod 1 a 2]

V nadvéznosti na navrhované doplnenie prevadzky automatizované¢ho dorucovacieho
vozidla (§ 49 ods. 4 a6, § 50 ods. 1, 2 a ods. 4 pism. a), § 52 ods. 4 a 6) sa navrhuje uprava
arozsirenie V Casti ukladania pokut za spachanie spravneho deliktu pri prevadzke
automatizovaného doruc¢ovacieho vozidla.

K bodu 19 [§ 157 ods. 4 pism. aa)]

Navrhuje sa upravit’ doterajSie pism. aa) v § 157 ods. 4 a doplnit’ ,,povolenie prevadzky
automatizovaného dorucovacieho vozidla® do zoznamu aktov, ktoré vyda spravny orgéan
Vv pripade, ak navrhovatel'ovi vyhovie v plnom rozsahu.

KELV

Utinnost’ zakona sa navrhuje od 1. decembra 2022.



